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  проекту планировки территории 

Стадия Лист Листов 

Разраб. Фролова 12.15 Р 1 20 

Проверил Машков 12.15 

 ООО «Центр-Дорсервис» Нач.отд. Машков 12.15 
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Строительство пешеходного перехода  в разных уровнях на автомобильной  
дороге Р-22 «Каспий» автомобильная дорога М-4 «Дон»-Тамбов-Волгоград-Астрахань на км 

786+400, Волгоградская область. 

 

Пояснительная записка к обоснованию проекта планировки территории 

1. Общие сведения 

 

ООО «Центр-Дорсервис» ,имеющим в штате кадастровых инженеров Фролову Екатерину 

Григорьевну (№ квалификационного аттестата кадастрового инженера 36-11-154), Машкова 

Андрея Анатольевича (№ квалификационного аттестата кадастрового инженера 36-11-253), 

Романченко Ольгу Викторовну (№ квалификационного аттестата кадастрового инженера 36-

11-180), исполняющего обязательства по государственному заказу с ФКУ «Управление авто-

мобильной магистрали Москва-Волгоград Федерального дорожного агентства". 

Также разработан проект с учетом требований действующих нормативных документов по 

проектированию, строительству и эксплуатации электрических сетей, указанных в Задании на 

проектирование, а также Постановления правительства Российской Федарации от 16 февраля 

2008 №87, «О составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию»; 

МДС 12-46.2008 «Методические рекомендации по разработке и оформлению проекта органи-

зации строительства, проекта организации работ по сносу (демонтажу), проекта производства 

работ». 

В качестве исходных данных для разработки проекта были использованы следующие ма-

териалы: 

- сбор исходных данных, выполненный ООО «Центр-Дорсервис» в 2012г.;   

- инженерно-геодезические изыскания, предоставленные ООО «Центр-Дорсервис» 

,выполненные в 2012г.; 

- инженерно-геологические изыскания, предоставленные ООО «Центр-Дорсервис» 

,выполненные в 2012г. 

На основании полученных при согласовании, при проектировании данных, а также по 

результатам работ по формированию проекта планировки территории, был сформирован про-

ект межевания территории. 
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Строительство пешеходного перехода  в разных уровнях 
на автомобильной дороге Р-22 «Каспий» автомобильная дорога М-4 «Дон»-Тамбов-Волгоград-

Астрахань на км 786+400, Волгоградская область. 

 

2. Обоснование местоположения и габарита пешеходного перехода 
 

Проектируемый пешеходный переход располагается на окраине г. Михайловка Волгоград-

ской области на автомобильной дороге Р-22. 

Участок автомобильной дороги в районе строительства относится ко II категории. На рас-

сматриваемом участке проезжая часть состоит из двух полос движения шириной 3,75 м каждая и 2-х 

полос разгона торможения шириной по 3,75 м. Общая ширина асфальтобетонного покрытия состав-

ляет ~100 м, что обусловлено расположением в придорожной полосе многочисленных объектов 

придорожного сервиса (кафе). 

Согласно письма ФКУ Упрдор «Каспий» №01-05/2778 от 24.09.2012 г уширение сущест-

вующей дороги на данном участке не планируется. 

По данным учета ФКУ Упрдор «Каспий» среднегодовая суточная интенсивность автомо-

бильного движения в районе строительства пешеходного перехода составляет более 8100 авт./сут, 

то есть более 630 авт./час. Перспективная интенсивность движения на 2033 г. может достигать 1250 

авт./час. Интенсивность пешеходного движения, по данным непосредственного учета, составляет 

порядка 100 чел./час. В соответствии с п. 4.5.2.3. ГОСТ Р 52766-2007 в данном районе требуется 

устройство внеуличного пешеходного перехода (рис. 1). 

Место расположения надземного пешеходного перехода км 786+400 определено комиссион-

но в присутствии представителей Администрации г. Михайловка, Заказчика и др. заинтересованных 

лиц (акт выбора прилагается). Окончательно место расположения пешеходного перехода было 

уточнено при проектировании с учетом расположения существующих подземных и надземных 

коммуникаций и принято на км 786+449,2. Проектируемый пешеходный переход является единст-

венным безопасным пешеходным средством при пересечении автомобильной дороги. 

Формула пешеходного путепровода назначена исходя из следующих условий: 

- перекрытия двух полос движения шириной 3,5 м каждая; 

- обеспечения с каждой стороны дороги расстояний не менее 4,0 м от кромки проезжей части 

до грани остекления лестничного схода в соответствии с п. 8.1.9 ГОСТ Р 52289-2004, или не менее 

рабочей ширины барьерного ограждения от лицевой поверхности до массивного препятствия; 

- размещения опор за пределами охранных зон коммуникаций. 

Исходя из вышеперечисленных условий и в соответствии с п. 8 Задания на проектирование, в 

проекте предусмотрен однопролетный пешеходный переход общей длиной 67,21 (с учетом лест-

ничных сходов) по схеме 1х30 м. 
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Строительство пешеходного перехода  в разных уровнях 
на автомобильной дороге Р-22 «Каспий» автомобильная дорога М-4 «Дон»-Тамбов-Волгоград-

Астрахань на км 786+400, Волгоградская область. 

 
Рис. 1. Обоснование необходимости строительства надземного пешеходного перехода 

I - нерегулируемые наземные переходы; II - регулируемые наземные переходы;  
III - внеуличные переходы (надземные и подземные). 

 

В проекте предусмотрены два прямолинейных лестничных схода, обеспечивающих спуск и 

подъем пешеходов с пешеходных дорожек. Лестничные сходы направлены в одну сторону. 

Габарит проезда по высоте 5,5 м назначен в соответствии с 5.9 ГОСТ Р 52748-2007 и с уче-

том укладки ремонтных слоев покрытия при эксплуатации дороги. 

Согласно п.5.21 СП 35.13330.2011 ширина пешеходного перехода в условиях населенного 

пункта принята равной 3 м (в свету между внутренними гранями перил). 

 
 Природные условия района строительства 

 
Административное положение. Участок строительства расположен в г. Михайловка Волго-

градской области на км 786+400 автодороги Р-22 «Каспий». Г.Михайловка - административный 

центр с населением (по итогам Всероссийской переписи населения 2010 года) — 63 343 человек. 

Город расположен на правом берегу реки Медведица (приток Дона), в 193 км от Волгограда. Пло-

щадь территории — 60 км². Михайловка является четвёртым по значимости и величине промыш-

ленным центром Волгоградской области. Комплекс предприятий строительной промышленности 

делает город одним из крупнейших центров этой отрасли в Нижнем Полволжье. 

Михайловский муниципальный район расположен на северо-западе Волгоградской области и 

занимает выгодное транспортное положение, имея доступ к железной и автомобильной дорогам фе-

дерального значения Москва-Волгоград, и прямому выходу на Юг России и в Среднюю Азию. 

Сеть транспортной сети района строительства перехода представлена на рис. 2 

Геоморфология. В геоморфологическом отношении рельеф Волгоградской области равнин-

ный, что объясняется, прежде всего, расположением области на платформе. Несмотря на кажущуюся 

однородность, в пределах края имеются возвышенности и низменности, долины крупных рек и уни-
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Строительство пешеходного перехода  в разных уровнях 
на автомобильной дороге Р-22 «Каспий» автомобильная дорога М-4 «Дон»-Тамбов-Волгоград-

Астрахань на км 786+400, Волгоградская область. 

кальные озерные котловины. Различия в крупных чертах рельефа связаны с неравномерными движе-

ниями земной коры. Так, заволжская часть длительное время медленно опускается, а правый берег 

Волги испытывает подъем. Отсюда и отличия в рельефе, образование Приволжской возвышенности 

и Прикаспийской низменности. Средняя абсолютная высота поверхности территории области—96 м, 

самая высокая отметка рельефа— 358 м — расположена в пределах Приволжской возвышенности, а 

наиболее низкая—минус 15 м —по берегам оз. Эльтон. 

                                           Тамбов (Москва) 

 
                                                                                                            Волгоград 

Рис. 2. Карта схема района тяготения строительства пешеходного перехода. 
 

Рельеф участка относительно ровный, высотные отметки на участке колеблются от 97,7 м до 

98,0 м- 2-ая надпойменная терраса р.Дон. 

Климат. Согласно климатическому районированию Волгоградская область относится к Вос-

точно-Европейской континентальной области. В соответствии со СНиП 23-01-99 «Строительная 

климатология» территория входит в зону III-В. Дорожно-климатическая зона – IV. Климат Волго-

градской области характеризуется значительной континентальностью, нарастающей с северо-запада 

в юго-восточном направлении. Континентальность климата, кроме значительной амплитуды летних 

и зимних, дневных и ночных температур, проявляется в сравнительной непродолжительности пере-

ходных сезонов – весны и осени, в общей засушливости лета. Отличительной особенностью климата 

является дефицит влаги поздней весной и в начале лета. Климатические условия ухудшаются актив-

Проектируемый 
пешеходный пере-
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ным ветровым режимом, частыми суховеями, что усиливает испарение и резко снижает запасы про-

дуктивной влаги в почве. 

Определяющее влияние на особенности климата оказывает интенсивность солнечной радиа-

ции. Общая продолжительность солнечного сияния на территории (по станции Урюпинск) составля-

ет 2079 часов в году. Радиационный баланс на территории Волгоградской области равен 45–50 

ккал/см2 в год. В течение 10 месяцев радиационный баланс положительный, что свидетельствует о 

хорошей обеспеченности теплом. 

Показателями термического режима участка являются среднегодовые и среднемесячные тем-

пературы воздуха (табл. 1). 

Таблица 1 
Средняя месячная и годовая температура воздуха, °С по данным м/с Волгоград 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

-9,1 -7,6 -1,4 10,0 17,0 21,0 23,4 22,0 16,2 7,5 1,4 -4,2 8,0 
 
Климат Михайловского района засушливый, с резко выраженной континентальностью. 

Среднемесячная температура теплого периода +20°, +23°С, холодного  - 6,0°, – 9,0°С . Сред-

негодовое количество атмосферных осадков около 431 мм, из которых за период вегетации выпадает 

210 мм. Пополнение влагозапасов почвы в весенний период после таяния снега составляет 60...70 

мм. Испарение с водной поверхности в среднем равно 1000 мм, достигает в жаркие годы 1400 мм. 

Коэффициент увлажнения территории составляет 0,30...0,33. 

Вследствие малой мощности снежного покрова промерзание почвы происходит на значитель-

ную глубину, нормативная  глубина промерзания на участке работ составляет: для суглинистых и 

глинистых грунтов - 1.04 м, для песчаных грунтов -1.26 м. 

Важной особенностью климата степей Нижнего Поволжья является активный ветровой режим 

в течение всего года. Среднегодовая скорость ветра составляет 3,9 м/с и имеет отчетливо выражен-

ный годовой ход. Максимальные скорости ветра отмечаются в зимне-весенний период, минималь-

ные в конце лета – начале осени (табл. 2). 

Таблица 2 
Средняя скорость ветра, м/с  

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII
4,6 4,8 4,6 4,0 3,8 3,1 3,2 3,1 3,3 3,8 4,5 4,5

 

Среднее число дней с сильным ветром (со скоростью более 15 м/с) за год – 23, наибольшее – 

54. 
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Вероятность ветра со скоростью более 15 м/с за год составляет 2,24%, из них со скоро-

стью16–17 м/с – 1,8%, 18–20 м/с – 0,44% (по данным метеостанции Урюпинск). Наибольшие скоро-

сти ветра, возможные один раз в год – 23 м/с, 5 лет – 26 м/с, 10 лет – 28 м/с, 15 лет – 29 м/с, 20 лет – 

30 м/с. Характер атмосферной циркуляции определяет не только скорость, но и направление ветра. 

В зимнее время преобладает широтный перенос воздушных масс, с одинаковой вероятностью за-

падных и восточных ветров. В летнее время преобладают ветры западных и северо-западных рум-

бов, однако ветры восточных румбов имеют значительную повторяемость и обычно обуславливают 

жаркую и сухую погоду. 

Таблица 3 
Повторяемость направления ветра и штилей (%) 

 С СВ В ЮВ Ю ЮЗ З СЗ Штиль
Год 9 10 13 14 10 17 16 11 10 

 

Наиболее характерной особенностью годового режима осадков является их преобладание в 

летний период (табл. 4). Максимум осадков приходится на июнь, что связано с особенностями цир-

куляции атмосферы, некоторой активизацией холодных фронтов атлантических циклонов летом. К 

началу осени сумма осадков несколько снижается, в конце осени и зимой увеличивается, а меньше 

всего их выпадает в феврале. За год в среднем выпадает 410 мм осадков. 

Таблица 4 
Среднее количество осадков, мм  

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII Год 

24 24 26 28 37 45 49 45 32 32 36 32 410
 

Осадки выпадают в виде дождя (35%), снега (28%) и дождя со снегом (37%). Устойчивый 

снежный покров формируется, в среднем, 19 декабря и полностью сходит 7 апреля. В среднем, снег 

удерживается 118 дней. Средняя высота снежного покрова по постоянной рейке – 18 см, макси-

мальная –39 . 

Участок работ по СНиП 2.01.07-85 относится:  

- по типу местности – к группе А (п. 6.5) 

- по давлению ветра – – к III району таблица 5, карта № 3) 

- по толщине стенки гололеда – ко II району (карта 4, табл. 11) 

- по весу снегового покрова – к III району (карта 1, таблица 4) 

Почвы темно-каштановые незасоленные, потенциально высоко плодородные, но страдающие 

от недостатка естественного увлажнения.  

По данным карты растительности Волгоградской области территория района делится на 2 зо-

ны: сухо-степная с преобладанием злаково-полынных группировок, и зона растительности поймы 

реки Дон. Район характеризуется низкой степенью лесистости. 
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 Инженерно-геологические условия 

Всего пробурено 2 скважины глубиной по 25,0м (всего 50,0м) в местах заложения опор про-

ектируемого сооружения. Опробование произведено в каждой скважине, отобрано 29 проб грунта 

ненарушенной структуры. Отбор проб осуществлялся с использованием грунтоноса «задавливаю-

щего» типа.  

 
 Геологическое строение и физико-механические свойства грунтов 

 

В геологическом строении участка изысканий до изученной глубины 25,0 м принимают уча-

стие верхнечетвертичные микулинско-калининские аллювиальные пески с прослоями суглинков 2-й 

надпойменной террасы р.Дон [a2 IIImk-kl]. 

В литолого-стратиграфическом разрезе с учетом генезиса и физико-механических характери-

стик грунтов, в соответствии с требованиями ГОСТ 25100-95 и СНиП 2.05.02-85 до глубины 25,0 

метров выделено 3 ИГЭ, нумерация которых приводится ниже в стратиграфической последователь-

ности (сверху–вниз): 

Четвертичная система (Q) 

Современные отложения (QIV) 

Техногенные образования (th IV ) 

ИГЭ 1 – Насыпной грунт: механическая смесь песка, суглинка (мощность слоя – 1,8 м) 

Верхнечетвертичные аллювиальные отложения (a2 IIImk-kl) 

ИГЭ 2 – Пески средней крупности, средней плотности, маловлажные (С=1; f = 35 град, Е = 

30,0 МПа; средняя мощность слоя – 5,9м) 

Меловая система (K) 

Меловые отложения (K1) 

ИГЭ 3 – Мел , глинистый, низкой прочности, размягчаемый (Rc сух = 3,05МПа, Rc вод = 

2,1МПа, Ksop = 0,69 МПа; средняя вскрытая мощность слоя – 0,9 м) 

Распространение выделенных ИГЭ 

№ 
ИГЭ 

Номера вырабо-
ток, в которых 
вскрыт ИГЭ 

Глубина кровли, м 
Глубина подош-

вы, м 
Максим. 
вскры-
тая мощ-
ность 

Миним. 
вскры-
тая мощ-
ность 

миним. максим. миним. максим. 

1 Скважина 1-2 0,0 / 97,7 0,0 / 98,0 1,8 / 95,9
1,8 / 
96,2 

1,8 1,8 

2 Скважина 1-2 1,8 / 95,9 1,8 / 96,2 7,5 / 89,7
8,0 / 
90,5 

6,2 5,7 

3 Скважина 1-2 7,5 / 89,7 8,0 / 90,5 
25,0/ 
72,7 

25,0/73,
0 

17,5 17,0 

 



 

      

399/01-12-ППТ 

Лист 

      

8 Изм. Кол.уч Лист № док. Подпись Дата 
 

Строительство пешеходного перехода  в разных уровнях 
на автомобильной дороге Р-22 «Каспий» автомобильная дорога М-4 «Дон»-Тамбов-Волгоград-

Астрахань на км 786+400, Волгоградская область. 

По данным химического анализа водных вытяжек насыпной грунт ИГЭ 1 среднеагрессивен к 

бетонам на портлпндцементе марок W4, неагрессивен к бетону всех остальных марок на всех типах 

цемента и слабоагресивен к железобетонным конструкциям, коорозионная агрессивность к оболоч-

кам кабелей из свинца-средняя, к оболочкам из алюминия –высокая, песок средней крупности, 

средней плотности, маловлажный  ИГЭ 2 неагрессивен ко всем маркам бетона на всех видах цемен-

та, неагрессивен к железобетонным конструкциям, коррозионная агрессивность к оболочкам кабе-

лей из свинца-средняя, к оболочкам из алюминия –высокая; мел низкой прочности, размягчаемый  

ИГЭ 3 слабоагрессивен к бетонам на портлпндцементе марок W4-W6, неагрессивен к бетону всех 

остальных марок на всех типах цемента и слабоагресивен к железобетонным конструкциям, кооро-

зионная агрессивность к оболочкам кабелей из свинца-средняя, к оболочкам из алюминия –высокая. 

 Гидрогеологические условия 

На период изысканий (октябрь 2012г) до глубины 25,0м подземные воды не встречены. 

 Специфические грунты 

Представлены механической смесью песка, суглинка (мощность слоя – 1,8 м), залегают с 

поверхности. 

Основные выводы 

1. Тип местности по характеру и степени увлажнения (СНиП 2.05.02-85 т.1, Прил. 2) – I тип.  

2. Участок проектируемого строительства, в соответствии с приложением Б СП 11-105-97, 

часть I, характеризуется II (средней) категорией сложности инженерно-геологических условий. 

3. Наличие на участке опасных геологических процессов, не выявлено. 

4. В геологическом строении участка до глубины 25,0м принимают участие четвертичные от-

ложения, представленные современными техногенными (th IV) образованиями, верхнечетвертичны-

ми аллювиальными отложениями (a2 IIImk-kl) и меловыми отложениями (K1). 

5. Подземные воды на период изысканий (октябрь 2012 г) не встречены.  

6. На глубине заложения проектируемых свайных фундаментов – 8,0-14,0м залегает мел гли-

нистый, ИГЭ 3. 

По данным химического анализа водных вытяжек насыпной грунт ИГЭ 1 среднеагрессивен к 

бетонам на портлпндцементе марок W4, неагрессивен к бетону всех остальных марок на всех типах 

цемента и слабоагресивен к железобетонным конструкциям, коорозионная агрессивность к оболоч-

кам кабелей из свинца-средняя, к оболочкам из алюминия –высокая, песок средней крупности, 

средней плотности, маловлажный  ИГЭ 2 неагрессивен ко всем  маркам бетона на всех видах цемен-

та, неагрессивен к железобетонным конструкциям, коррозионная агрессивность к оболочкам кабе-
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лей из свинца-средняя, к оболочкам из алюминия –высокая; мел низкой прочности, размягчаемый  

ИГЭ 3 слабоагрессивен к бетонам на портлпндцементе марок W4-W6, неагрессивен к бетону всех 

остальных марок на всех типах цемента и слабоагресивен к железобетонным конструкциям, кооро-

зионная агрессивность к оболочкам кабелей из свинца-средняя, к оболочкам из алюминия –высокая.  

7. Нормативная глубина промерзания  dfn,  для песков мелких ИГЭ1 – 1,28 м, для песков 

средней крупности ИГЭ 2 - 1,37м   (СП  22.13330 .2011 «СНиП  2.02.01–83» [3] п.5.5.3, формула 5.3). 

8. По относительной деформации пучения  насыпные грунты (пески мелкие)  ИГЭ 1, в соот-

ветствии с ГОСТ 25100-95, таблица Б-27 и СП 22.13330.2011 (п.6.8.3), с показателем дисперсности  

(D= 1,63 ) относятся к слабопучинистым ,  пески средней крупности, маловлажные ИГЭ 2  с показа-

телем дисперсности  (D= 1,59 ) –слабопучинистые. 

9. В соответствии с СП 14.13330.2011 интенсивность сейсмических воздействий  по картам 

ОСР-97 для данного района равна 6 баллам по карте В, и 7 баллам по карте С.  

 
5. Сведения о категории и классе линейного объекта 

 

В соответствии с ГОСТ 27751-88 уровень ответственности сооружения – нормальный (II). 

Категория автомобильной дороги на рассматриваемом участке – II, согласно заданию на про-

ектирование. 

 

6. Технические нормативы 

 

В соответствии с заданием на проектирование, требованиями ГОСТ Р 52398-2005, ГОСТ Р 

52399-2005, СП 35.13330-2011 в границах работ приняты следующие технические параметры: 

- категория участка дороги  - II; 

- расчетная скорость   - 120 км/ч (ГОСТ 52399-2005); 

- число полос движения   - 2; 

- ширина полосы движения  - 3,75 м; 

- временные нагрузки   - пешеходная нормативная р=400 кг/м2 

(в соответствии с СП 35.13330-2011); 

- габарит пешеходного перехода - 3,0 м. 

 

 

 

 

Строительство пешеходного перехода 
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Общая длина перехода, включая длину лестничных сходов, составляет 67,21 м. 

Сооружение состоит из пролетного строения длиной 30,0 м и двух прямолинейных лестнич-

ных сходов длиной 18,605 м каждый. Все конструкции выполнены из металла. 

Под пролетное строение и лестничные сходы предусмотрено шесть опор. Для опирания про-

летного строения предусмотрены две опоры ОК1 и ОК2. Для опирания лестничных сходов – четыре 

опоры ОЛС. Опоры пешеходного перехода индивидуальной конструкции запроектированы из сбор-

но-монолитного железобетона с фундаментами на естественном основании. 

 

 Пролетное строение 

 

Пролетное строение пешеходного перехода — однопролетное индивидуального проектирова-

ния, состоящее из блоков металлических главных балок и металлических ортотропных плит прохо-

жей части. 

Общая длина пролетного строения 34,20 м, расчетный пролет — 30 м. По длине пролетное 

строение состоит из трех монтажных блоков длиной 10,85 м крайние и 12,50 м – средний. 

Средний блок пролетного строения длиной 12,5 м состоит из: 

1. покрывного листа сечением 12х3295 мм; 

2. одиннадцати продольных ребер сечением 12х120 мм, установленных с шагом 300 мм и 

объединенных с покрывающим листом сварными швами; 

3. двух сварных балок со стенкой ломаного очертания общей высотой 1066 мм толщиной 12 

мм и нижними поясами сечением 32х600 мм; 

4. пяти сварных поперечных ребер с фигурной стенкой толщиной 12 мм и высотой 1000 мм с 

прорезями для пропуска продольных ребер и поясом сечением 12х200 мм. Ребра установлены по 

длине блока с шагом 2,5 м. 

Крайние блоки пролетного строения длиной 10,85 м состоят из: 

5. покрывного листа сечением 12х3295 мм; 

6. одиннадцати продольных ребер сечением 12х120 мм, установленных с шагом 300 мм и 

объединенных с покрывающим листом сварными швами; 

7. двух сварных балок со стенкой ломаного очертания общей высотой 1066 мм толщиной 12 

мм и нижними поясами сечением 32х600 мм; 

8. трех сварных поперечных ребер с фигурной стенкой толщиной 12 мм и высотой 1000 мм с 

прорезями для пропуска продольных ребер и поясом сечением 10х200 мм. Ребра установлены по 

длине блока с шагом 2,5 м; 
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9. сварных опорных диафрагм со стенкой сечением 16х1000. В стенку диафрагм врезаны две 

обечайки диаметром 420 мм сечением 10х100 мм. 

Блоки пролетного строения объединяются в единый пролет двумя болтосварными стыками, в 

которых покрывной лист объединяется сваркой, продольные ребра так же сварными стыками с 

вставками, а стенки балок и нижние пояса – соединениями на высокопрочных болтах М 22. 

Блоки пролетного строения изготавливаются в условиях специализированных заводов и по-

ставляются на площадку полностью готовыми под монтаж. Огрунтовка блоков пролетных строений 

также выполняется в заводских условиях. Окраску предполагается выполнять на строительной 

площадке. Конструкции изготавливаются из стали марки 15ХСНД в соответствии с технологией, 

оговоренной в заводских СТП. 

Опирание пролетного строения предусмотрено на подферменники опор через резино-

металлические опорные части РОЧ 30х40х7,8-1,0 по ТУ 2539-008-00149334-96. 

Стык лестничных сходов и пролетных строений перекрыт деформационным швом с покрыв-

ным листом. 

На пролетном строении предусмотрена многослойная одежда прохожей части, включающая 

грунтовочный слой «SikaСor НМ Primer», гидроизоляцию Sika Elastomastik TF толщиной 5 мм, по-

сыпанную кварцевым песком фр. 0,7-1,2 мм. Конструкция дорожной одежды выполнена по «Техно-

логическому регламенту» ИС-11-694-04 ОАО ЦНИИС (Москва, 2012 г). 

По кромке прохожей части предусмотрен металлический карниз, возвышающийся над по-

крытием на 5 см для предотвращения соскальзывания трости или ноги пешехода. 

Вдоль обеих сторон пролетного строения устанавливается перильное ограждение, поручни 

которого расположены на высоте 0,7, 0,9 и 1,1 м, что соответствует требованиям СНиП 35-01-2001, 

СП 35.13330.2011 и ГОСТ Р 51261-99. 

Ширина прохожей части составляет 3,0 м в свету между внутренними гранями перил. 

Над прохожей частью пролетного строения предусмотрено устройство светопрозрачного ог-

раждения. 

Несущий каркас остекления выполнен в виде отдельных рам циркульного очертания с радиу-

сом закругления 2,23 м. Все конструкции выполнены из квадратной трубы 60х60х4 мм и крепятся к 

металлическим карнизам пролетного строения на сварке. Трубы приняты по ГОСТ 30245-2003 из 

стали Ст3 по ГОСТ 380-94*. Рамы по длине пролетного строения расставлены с шагом 1,035 м. Для 

обеспечения вентиляции проектом предусмотрено поднятие верхней части остекления (крыши) со 

стороны опор на длине 9,315 м на высоту 0,21 м от нижележащих конструкций. 

Светопрозрачное ограждение выполняется из тонированного монолитного поликарбоната 

толщиной 6 мм. Крепление листов поликарбоната к несущим металлоконструкциям осуществляется 
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самонарезающими винтами через специальную прижимную аллюминиевую планку и резиновый 

уплотнитель. 

Для обеспечения долговечности конструкций пролетных строений предусматривается их ок-

раска с подвесных подмостей системой SteelPaint (Система №19 по СТО 001-2009):  

1 слой - полиуретановая цинконаполненная грунтовка SteelPaint PU Zink (50 мкм),  

2 слой - полиуретановая краска SteelPaint PU Mica HS (80 мкм), 

3 слой - полиуретановая краска SteelPaint 2K PU Mica UV (80 мкм) стойкая к ультрафиолету. 

Общая толщина покрытия – 210 мкм, срок службы - 22 года. 

Ориентировочное соотношение толщин мокрого и сухого слоев материалов STELPANT, а 

также теоретический расход ЛКМ в зависимости от толщины слоя приведены в таблице:  

Материал Толщина сухого 

слоя покрытия, 

мкм 

Толщина мокрого 

слоя краски, 

мкм 

Теоретический 

расход, 

г/м2 

Stelpant-PU-Zinc 50 ~204 ~450 

Stelpant-PU-Mica HS 80 ~188 ~260 

Stelpant-2K-PU-Mica UV 80 ~193 ~270 

 

Несущие металлоконструкции светопрозрачного ограждения окрашиваются системой 

SteelPaint (Система №21 по СТО 001-2009): полиуретановая цинконаполненная грунтовка SteelPaint 

PU Zink (80 мкм), полиуретановая краска SteelPaint 2K PU Mica UV (60 мкм). Общая толщина по-

крытия – 140 мкм, срок службы – 15 лет. 

Металлоконструкции перильных ограждений покрываются двумя слоями масляной краски 

по слою грунтовки. 

 Лестничные сходы 
 
Лестничные сходы – индивидуального проектирования, состоящие из двух блоков металли-

ческих лестничных маршей и одного блока лестничной площадки. Общая длина каждого схода со-

ставляет 17,28 м (горизонтальная проекция), из них три площадки отдыха по 1,5 м. Блоки маршей и 

площадок объединяются в единый пролет двумя болтосварными стыками, в которых элементы сту-

пеней объединяется сваркой, а стенки косоуров – соединениями на высокопрочных болтах М22. 

Лестничные марши состоят из косоуров, выполненных из листа толщиной 16 мм, и ввареных 

между ними ступеней. Ступени выполнены со сплошными проступями и подступёнками из листа 

толщиной 10 мм, объединенными непрерывными сварными швами. Размеры проступей и подсту-

пенков – 300 и 150 мм соответственно. 
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Площадки представляют собой сварные ребристые металлические плиты выполненные из 

листа толщиной 10 мм. 

Опирание лестничных сходов на главные опоры ОК1 и ОК2 предусмотрено через резино-

металлические опорные части РОЧ 30х40х7,8-1,0 по ТУ 2539-008-00149334-96 и металлические 

распределительные прокладки. На опоры ОЛС лестничные сходы устанавливаются на прокладки из 

двух слоев гидроизоляции «Техноэластмост С» и, через пазы в опорном листе, крепятся к анкерам 

Ø24 мм. 

Для проезда колясок и тележек в конструкции лестничных маршей предусмотрены пандусы 

из швеллера №20 по ГОСТ 8240-89. Передвижение лиц с ограниченными физическими возможно-

стями предусматривается по пандусам лестничных сходов с обязательным сопровождением. 

Металлоконструкции лестничных сходов изготавливаются в условиях специализированных 

заводов и поставляются на площадку полностью готовые под монтаж. Конструкции изготавливают-

ся из стали марки 15ХСНД в соответствии с технологией, оговоренной в заводских СТП. 

Температурные перемещения лестничных сходов обеспечивают резино-металлические опор-

ные части и деформационные швы со скользящим листом, установленные между пролетным строе-

нием и маршами лестниц. 

Покрытие прохожей части на ступенях предусмотрено аналогично покрытию на пролетном 

строении: 

- грунтовочный слой «SikaСor НМ Primer»; 

- гидроизоляция Sika Elastomastik толщиной 5 мм, посыпанная кварцевым песком фр. 0,7-1,2 

мм. 

Вдоль одной из сторон лестничных сходов устанавливается перильное ограждение, поручни 

которого расположены на высоте 0,7, 0,9 и 1,1 м, что соответствует требованиям СНиП 35-01-2001, 

СНиП 2.05.03-84* и ГОСТ Р 51261-99. Предусмотрены бортики высотой 5 см по продольным краям 

лестниц для предотвращения соскальзывания трости или ноги пешехода. С другой стороны схода 

располагаются несущие конструкции подъемников для инвалидов. 

Проектом предусматривается устройство подъемных платформ БК 320 наклонного переме-

щения с грузонесущим устройством в виде платформы, обеспечивающих перемещение инвалидов в 

кресле-коляске по сложной траектории. Продукция сертифицирована, отвечает требованиям Рос-

технадзора РФ. Сертификат соответствия SSAQ 001.1.40302. Разрешение на применение № РРС 00-

23908 от 16.03.2007. Подъемник перемещается по направляющим из неинвентарного металла, уста-

навливаемым на отдельных стойках по краю прохожей части.  

Над прохожей частью лестничных сходов предусмотрено устройство светопрозрачного ог-

раждения. 
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Несущий каркас остекления выполнен в виде отдельных рам циркульного очертания с радиу-

сом закругления 2,31 м. Все конструкции выполнены из квадратной трубы 60х60х4 мм и крепятся к 

металлическим карнизам лестничных сходов на сварке. Трубы приняты по ГОСТ 30245-2003 из ста-

ли Ст3 по ГОСТ 380-94*. Рамы по длине лестничных сходов расставлены с шагом 1,035 м. 

Светопрозрачное ограждение выполняется из тонированного монолитного поликарбоната 

толщиной 6 мм. Крепление листов поликарбоната к несущим металлоконструкциям осуществляется 

самонарезающими винтами через специальную прижимную аллюминиевую планку и резиновый 

уплотнитель. 

Для обеспечения долговечности конструкций лестничных сходов предусматривается их ок-

раска с подвесных подмостей системой SteelPaint (Система №19 по СТО 001-2009):  

1 слой - полиуретановая цинконаполненная грунтовка SteelPaint PU Zink (50 мкм),  

2 слой - полиуретановая краска SteelPaint PU Mica HS (80 мкм), 

3 слой - полиуретановая краска SteelPaint 2K PU Mica UV (80 мкм) стойкая к ультрафиолету. 

Общая толщина покрытия – 210 мкм, срок службы - 22 года. 

Несущие металлоконструкции светопрозрачного ограждения окрашиваются системой 

SteelPaint (Система №21 по СТО 001-2009): полиуретановая цинконаполненная грунтовка SteelPaint 

PU Zink (80 мкм), полиуретановая краска SteelPaint 2K PU Mica UV (60 мкм). Общая толщина по-

крытия – 140 мкм, срок службы – 15 лет. 

Металлоконструкции перильных ограждений покрываются двумя слоями масляной краски 

по слою грунтовки. 

 
 Опоры пролетного строения и лестничных сходов 

 
Для опирания пролетного строения предусмотрены две опоры ОК1 и ОК2. Для опирания ле-

стничных сходов – четыре опоры ОЛС: по две на каждом сходе. 

Фундаменты опор ОК1 и ОК2 под пролетное строение плитные двухступенчатые по высоте. 

Нижняя часть фундамента имеет размеры в плане 4х4 м высотой 0,5 м, верхняя часть разм. в плане 

3х3 м высотой 0,6 м. Размеры подошвы приняты из инженерно-геологических условий. На фунда-

мент опирается стойка из монолитного железобетона. Сечение стойки – круг диаметром 1,0 м. На 

стойку опирается железобетонный блок ригеля размером 3,87х3,62 м, высотой 0,5 м. Поверху риге-

ля устроены монолитные тумбы для опирания лестничных сходов и монолитные железобетонные 

подферменники для опирания конструкций пролетного строения.  

Фундаменты опор ОЛС1-1 и ОЛС2-1 под лестничные сходы также плитные двухступенчатые 

по высоте. Нижняя часть фундамента имеет размеры в плане 2,8х4 м высотой 0,5 м, верхняя часть 

разм. в плане 1,8х3 м высотой 0,6 м. На фундамент опирается стойка из монолитного железобетона. 

Сечение стойки – круг диаметром 0,8 м. На стойку опирается железобетонный блок ригеля разме-
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ром 1,3х2,1 м, высотой 0,4 м. На ригеле предусмотрены арматурные выпуски для устройства узла 

опирания конструкций лестничных сходов. 

Фундаменты опор ОЛС1-2 и ОЛС2-2 в основании лестничных сходов представляют собой 

монолитный железобетонный фундамент ступенчатой формы на естественном основании. Нижняя 

ступень имеет размеры в плане 1,9х4,0 м и высоту 0,5 м, верхняя – 0,6х2,4 м и высоту 1,9 м. Общая 

высота фундамента – 2,4 м. 

Под монолитными ростверками и фундаментами предусмотрена щебеночная подушка тол-

щиной 20 см с проливкой цементно-песчаным раствором М-100 на глубину 2 см. 

Для обеспечения долговечности несущих конструкций предусматривается окраска бетонных 

поверхностей с подвесных подмостей трехслойной защитной системой №7 по СТО-ГК «Трасст-

рой»-017-2007 в соответствии с ГОСТ 31384-2008:  

1 слой — пропиточный лак ВИНИКОР 63 толщиной 20 мкм; 

2-3 слои — эмаль Виникор 62 А толщиной каждого слоя 50 мкм. 

Срок службы данной системы составляет не менее 12 лет. 

В таблице приведены расходы материалов при окраске 

Наименование системы 
Кол-во слоев*, 
толщина, мкм 

Теоретический 
расход, г/м2 

Практический рас-
ход, г/м2 

ВИНИКОР 63 (пропитка) 1 слой – 20 мкм 150 200 

Виникор-62 м.А 2 слоя – 150 мкм 2х190 2х250 

ИТОГО 3 слоя – 170 мкм   
 

Бетонные поверхности, соприкасающиеся с грунтом покрываются мастикой Технониколь 

№21 за 2 раза. 

 

Обустройство пешеходного перехода и прилегающей территории 

 

С целью придания архитектурно-художественной выразительности сооружению и обеспече-

ния надежной защиты конструкций, предусматривается окраска металлических и железобетонных 

элементов пешеходного перехода антикоррозионными материалами. 

Учитывая, что территория строительства полностью покрыта асфальтобетонным покрытием, 

проектом не предусмотрено устройство дополнительных пешеходных дорожек. В местах устройст-

ва котлованов под опоры предусматривается восстановление покрытия из песчаного асфальтобето-

на типа Г III марки толщиной 3 см по слою щебня 12 см для сохранения существующих условий по-

верхностного водоотвода. 
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Для организации автомобильного и пешеходного движения в районе строительства пешеход-

ного перехода предусмотрена установка необходимых дорожных знаков и нанесение дорожной раз-

метки на проезжую часть. 

Дорожные знаки приняты II типоразмера по ГОСТ Р 52290-2004 и установлены в соответст-

вии с «Техническими средствами организации дорожного движения. Правила применения», ГОСТ Р 

52289-2004. 

Разметка проезжей части с выделением полос движения производится в соответствии с ГОСТ 

Р 52289-2004 и ГОСТ Р51256-99 «Разметка дорожная. Типы и основные параметры. Общие техни-

ческие требования». 

Дислокация дорожных знаков, разметка проезжей части, ограждение с объемами и привязкой 

местоположения отражены на схеме обустройства дороги, прилагаемой к настоящему тому. 

Для освещения пешеходного перехода используются светильники ЖБУ-02-50-002 с газораз-

рядными лампами Днат-50. 

Средняя горизонтальная освещенность внутри перехода составляет не менее 10 лк в соответ-

ствии с ГОСТ Р 52766-2007 (п. 4.6.1.9). 

Участок автомобильной дороги Р-22 в районе строительства надземного пешеходного пере-

хода не имеет разделительной полосы (дорога II категории), следовательно установка ограждений II 

группы невозможна (п. 9.9 СНиП 2.05.02-85). Для предотвращения неорганизованного движения 

пешеходов через автомобильную дорогу предусмотрено устройство на обочинах дороги силового 

ораждения марки 11ДО/350-1,1-1,5-1,23 (ОАО КТЦ «Металлоконструкция», одностороннее с шагом 

стоек 1,5 м).  

 
 

Организация строительных работ 

 

Подрядные организации, осуществляющие работы по строительству пешеходного перехода, 

определяются по результатам торгов. 

Стройплощадка размещается в непосредственной близости от строящегося объекта, на обо-

чинах автомобильной дороги Р-22 (см. чертеж «стройгенплан»). Площадка расположена вне преде-

лов постоянной полосы отвода автомобильной дороги, проектом предусмотрен дополнительный от-

вод земель в постоянное и временное пользование. 

На строительной площадке за пределами зоны работ предполагается разместить минимум 

инвентарных сооружений: контору прораба, комнату отдыха, материальный склад, уборную (био-

туалет), контейнер для мусора, противопожарный щит. Учитывая расположение строящегося пере-

хода в черте населенного пункта, площади инвентарных сооружений минимизированы – большая 

часть монтажных работ выполняется «с колес». 
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Техническое водоснабжение привозное с местной водопроводной сети (на строительной 

площадке находится емкость для воды объемом 15 м3), питьевая вода доставляется из ближайшего 

населенного пункта (г. Михайловка) в бидонах, которую перед употреблением необходимо проки-

пятить. 

Строительство перехода должно осуществляться в соответствии с проектом производства ра-

бот, разрабатываемым согласно СНиП 12-01-2004. 

Продолжительность строительства определена в соответствии с требованиями СНиП 1.04.03-

85 (раздел 8) и составляет для пешеходного перехода общей длиной 67,21 м (с учетом лестничных 

сходов) 6 месяцев, в том числе подготовительный период – 1 мес. 

Работы по строительству перехода рекомендуется вести в следующей последовательности: 

Подготовительные работы: 

- установка дорожных знаков, регулирующих движение на время строительства; 

- ограждение и освещение места работ; 

- переустройство инженерных коммуникаций; 

- обустройство строительной площадки; 

- устройство технологических площадок; 

- разбивка оси путепровода и осей опор. 

Строительство надземного пешеходного перехода: 

- срезка растительного слоя грунта; 

- устройство ограждения котлованов опор – направляющие из двутавра 12Б2, расставленные 

с шагом 1,5 м и щитовое деревянное крепление толщиной 5 см; 

- разработка котлованов экскаватором с доработкой дна вручную; 

- устройство щебеночной подготовки толщиной 20 см с проливкой цементно-песчаным рас-

твором М-100; 

- бетонирование монолитных фундаментов; 

- устройство монолитных стоек опор; 

- обмазочная гидроизоляция поверхностей опор, соприкасающихся с грунтом; 

- разборка временного крепления стен котлованов с обратной засыпкой и уплотнением грун-

та пневмотрамбовками. Восстановление асфальтобетонного покрытия; 

- монтаж блоков ригелей с последующим их объединением со стойками монолитным бето-

ном; 

- устройство подферменников, бетонирование подкосоурных тумб; 

- установка на подферменники резинометаллических опорных частей и металлических рас-

пределительных прокладок; 

- сборка металлоконструкций пролетного строения, лестничных маршей; 
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- монтаж блоков пролетного строения. Монтаж выполняется в три этапа (по блокам). На пер-

вом и втором этапах монтируются крайние блоки с опиранием на крайние постоянные опоры и вре-

менные опоры из элементов МИК-С. На третьем этапе монтируется средний блок, устраивается 

болтосварное соединение и демонтируются временные опоры. На время монтажа среднего блока 

предусмотрено закрытие движения транспорта. Временные опоры устанавливаются на предвари-

тельно спланированные и укрепленные ж.б. плитами площадки. ; 

- монтаж блоков лестничных маршей; 

- устройство деформационных швов над опорами ОК1, ОК2; 

- устройство светопрозрачного перекрытия: монтаж металлоконструкций с окраской; устрой-

ство пластикового светопрозрачного ограждения; 

- установка металлического перильного ограждения; 

- устройство покрытия прохожей части на пролетном строении и лестничных сходах; 

- монтаж наклонных подъемников; 

- устройство освещения перехода; 

- окраска бетонных поверхностей опор, металлоконструкций пролетного строения и лест-

ничных сходов защитными составами. Окраска производится с подвесных подмостей; 

- устройство пешеходных дорожек, обустройство прилегающей территории. 

В состав настоящего тома включен чертеж «Организационно-технологическая схема строи-

тельства пешеходного перехода», который содержит следующие проектные материалы: 

- схемы выполнения основных работ; 

- перечень и последовательность работ; 

- таблицу потребности механизмов и оборудования. 

Электроснабжение строительной площадки предусмотрено от существующих электрорас-

пределительных сетей. 

Блоки пролетного строения устанавливаются в проектное положение одним пневмоколесным 

краном на специальном шасси грузоподъемностью не менее 70 т. Строповка балок осуществляется 

посредствам индивидуальной стальной траверсы. 

Для установки пролетных строений проектом предусмотрено устройство временных опор и 

подмостей из элементов МИК-С. Опоры устанавливаются на сборные железобетонные плиты 

1,75х3х0,17м. 

Блоки ригелей монтируются краном грузоподъемностью не менее 25 т. 

В состав настоящего проекта включен том 2.5. «Проект организации строительства», в кото-

ром более подробно указаны основные решения по производству работ при строительстве пешеход-

ного перехода. 
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 Организация дорожного движения 
 

На рассматриваемом участке дороги проезжая часть состоит из двух полос движения шири-

ной 3,75 м каждая и 2-х полос разгона торможения шириной по 3,75 м 

На время возведения фундаментов, опор и лестничных сходов пешеходного перехода в пре-

делах переходно-скоростных полос устанавливается ограждение из водоналивных блоков. Движе-

ние транзитного транспорта осуществляется в двухполосном режиме с уменьшением ширины про-

езжей части до 8,5 м. 

Монтаж среднего блока пролетного строения предполагается осуществлять в «окно» с 

полным закрытием движения по автомобильной дороге продолжительностью 2 часа. Монтаж 

производится в ночное время суток (время наименьшей интенсивности движения) при участии 

сотрудников ГИБДД. График «окна» представлен на чертеже «Схема организации движения и 

ограждения места производства работ». 

Для обеспечения безопасных условий проезда проектом предусматривается установка 

необходимых дорожных знаков, устройство временной разметки на проезжей части, установка 

ограждений из водоналивных блоков РС120Д и другие средства организации дорожного движения. 

Дислокация дорожных знаков, необходимая дорожная разметка и другие средства 

организации дорожного движения приведены на чертеже «Схема организации движения и 

ограждения места производства работ», разработанном в соответствии с методическими 

рекомендациями «Организация движения и ограждение мест производства дорожных работ в 

населенных пунктах» (Институт Проблем Безопасности Движения, г.Москва, 2009 г). 

После строительства перехода предполагается восстановить существующую разметку на 

проезжей части автодороги. 

 

 
 Технико-экономические показатели 

 

Рекомендуемые к утверждению основные технико-экономические показатели строительства 

пешеходного перехода представлены в таблице 6. 

Таблица 6 
№ 
пп 

Наименование  Измеритель Показатели 

1 Вид строительства - строительство 

2 Категория участка дороги - II 

3 Строительная длина перехода м 
67,21 

4 Габарит перехода м Г-3 
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5 Нормативные нагрузки кг/м2 400

6 Инженерная оценка стоимости строитель-
ства в текущем уровне цен I квартал 2013 
г. 

тыс.руб.  

7 Продолжительность строительства мес 6 

8 Год начала работ (ориентировочно) год 2014 

 
 

3. Описание работ проекта планировки территории. 

В соответствии с разработанными проектом решениями, был проведен анализ размеще-
ния объекта относительно имеющихся данных о размещении: 

- схема размещения красных линий на интересующем участке; 
- схема размещения границ зон планируемого размещения объектов социально-

культурного и коммунально-бытового назначения, иных объектов капитального строительст-
ва; 

- схема размещения границ зон планируемого размещения объектов федерального зна-
чения, объектов регионального значения, объектов местного значения; 

- схему размещения границ территорий объектов культурного наследия; 
- схему размещения границ зон с особыми условиями использования территории; 
- схему размещения границы формируемых земельных участков, планируемых для пре-

доставления физическим и юридическим лицам для строительства. 
С использованием топографической основы масштаба 1:5000 и 1:2000, были нанесены 

все  ограничения и обременения территории в соответствии со ст.42 и ст.43 Градостроительно-
го кодекса РФ. 

Проект планировки разработан в соответствии с существующими элементами планиро-
вочной структуры и градостроительными регламентами правил землепользования и застройки. 

Границы земельных участков для расширения автомобильной дороги  разработаны в со-

ответствии с требованиями Постановления Правительства РФ от 02.09.2009г. №717 
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